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Pars obtener ls rigidez y permancncia de forms en los globos
semi.rigidos y flexibles se emplean generalmonte doo clstemaa:

1° . Una viga suspendida por cuerdas que se aten £ las relin-
ges, ¥ 2° una plataforme rfgida ¢ artiouleda unida £ lo envole
vente floxible en sn parte inferior. In uno y otro omese lu viga
¥y la plsteforma pueden servir de barguille d bien eolo der ri-
gldez y llevar suespendida por olementor flexibles la berqguille,
Uno y otro sisteme y egpecislmente el primero tionen el incone-
veniente de hroer deseonder el contro de gravedsd del sictems
¥ funentar el velor de 15 r&%iﬁténniﬁ ﬁl’avnnne ¥ aunque ello
pareeid sor donveniente hace tiempo para la esbabilided, dadss
lau velooldades erecioness y el empleo de planos ostabilisndo-
ros, oo completamente infﬁii aquella propieded y ol descenso
exajorado dol centro de grevedsd determine wne dieminueion de
veloeidsd y por lo tanto de renidimiento del eistema, lo miomo
en log dirigibles aue en los seroplanos.

Por otrs porte las vigas ¢ plataformer uesdae en la perte

4nforior de la envolvente, resuslven el probleme de ls ripides
de un globo fleoxible de une mamera indirecta y molo parcisimente,
ﬁnea eotando la perte superior de 1la envolvente somotids € come
prasion vy le perte inferior f tension ee splicen los elomentos
g6lidos precisemente en la ruginﬁ donde se podrien splicer fle-
~ xibles ¥ so deja la rogion ﬂnnatida £ compresion flexibleo, exigicne
do siempre une sobre.prosion intariar del hidrogeno nars ouo la
envolvente ‘estd tondide gue rTesultas axngaraﬂn.y que o ceuss (e
1a doetruccion de las teles por ol irsbaja meednico y quimico oue
efoctus el hidrogenoc &l straveser loe porog de ellas por difusion



4 exosmosis.

Estos dofootos puedlen eorregirse golocendo la plataforma ¢
viga en la parte superior fe 1la envolvonte y este es ol prin-
oipio que orecmos ser log primeroe en epliear, y que constitiae
yo uno de los motivos de le R;‘apmta demande de patente.

Coloesndo le vige d plataforma on la perte superior resulta
que los elemontos gque la formen trabejen € compresion y la rigi.
des es directa y meyor £ igusldsd de poso en este perte; v en la
ragj.nnlinfarinr que trebajs 1a envolvente ¢ la traccion, la ton-
Bi-‘;ﬂ_l y rosictencia de lag telas, es sufieiente psra mme ls on-
volvente no so deforme.

El resultedo final de esta eolucion o8 e pars; una rigldes
determineds 80 genc on pesv.

1 contro de gravedsd del sistome mha eon este disposicion
proporcionelnonte sl dlsmotre % 1a maiat&mm g8l avange serd
menor, ¢ lo quo es lo micmo en igualdad aa 1se demds coniiclo-
noe, o1 peso de log motores sord renor. Hebremos pues gensdo
_pono itil por este couse. e

Al mismo tiempo ai tﬂma'nns en umtn 1& pmaion interior del
hidrogeno en las elturas distintes de sm diesmetro verticcl, se-
bemos que suponlende oue la envolvente estd llonma de hidrogeno
# 1a prosion ordinaria, es &am sin gobro-presion como en mn
_gloho 1ibre, la pregion 1ntarl.nr del hidrogeno anrmntu Pro<ima.
mente un Idilo por metro em lqp oapas ]mrimatﬂ.laﬂ. de modo que

en ‘.l.u uriﬂie.na puperior la praaiun por metro cusdraic es mdfxie

may m valor aproximado miﬁa en mm de arua e8 p+ d siendo

ﬂ. el ﬂiametru del dirigible ¥ por. 1o tanto 1a tele de 18 envole

~ ventp tione scue tenelones mﬁ:n;iw en la rezion superior. Esta

prupieﬂaﬂ heego miﬂpﬂnaahla pn:ra ﬂﬂnﬂﬂﬂﬂ' e forma de los glo-

. buu flexibles ¥ Hﬂmi«-rigmua wﬂmﬂ.nn m sobre-pregion dol hi-

drogeno tento mayor mmnta nﬁ'ﬁr es el dlmaa’tru y # pemar de que
esta sobre-presion aleansa § 50 mm de egua, 1e foyme Je le sec-

cian tranaversel del ﬁiriglm no es eﬂnntﬁpta pues dado ¢l slea
_tems de oucpension de lsas ﬂ.gaa ¥y phtafarmn. 1l peccion on lu-
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gar de sor vn eireunlo es wng forma Ge pers snche y apslansda,
errdbe mas estrechs y spuntada abajo, siendo le deformacion
tanto mayor cuanto memor es l&a sobre-nresion interior. Esto de-
fecto me corrijird repartiendo me jor los pesos gue obran sobre
la envolvente y la eolocsoion do la vige 4 plstaforme en ls
parte smperior es un medio pare dcie la envolvente flexible ne-
cesife menor sobre-presion pars conserver su forme,

Todas ectes considersciones tdonicss no tienen nada muo
ver ¢on log diferontes sietemas de pegueiins ploteformes pro-
punegtos y algunos conatruides pera defoender por medio de ame-
tralladorss ¢ cefiones ol ataque por arribe de los dirigibles
de guerra. Dichsa dispcaiciones no se refieren £ la ripides
por flexion de un_ﬂ.i:;rimble al £ los sambioe de forme, ni tam-
poco do una manera directa € sublr el eentro de gravedsd del
aigtemn, Bon 20lo medioces de defenss qne gungne alpano de ellos

puede su-enter parcielmente la rigides, ninguno ohedece ! las

‘1doas goneralos expuetes anteriormente.

81 shora coneidersmos 18 recistencis £ la comprecion oue
un dfrigible en marche debe Lemer pera aue eonserve su forma
longitndinal y no disminuya eu longitnd veremosz gue dada la

forma genorsl doblemente cpuntade, le curva de presiones de la
.~ resistencia opuosta por el aire ee tal, que les dos puntes es-

tan sometides £ compresion y la perte contral £ le sueccion ¢
ﬂmra#i.nn. Hesults pues que las dos pmtua d elipeoides de popa
¥ proa neceositan para consarver su forms unc sobre-presion de
hidrogeno muchq meyor gue 1s parte ceatrel que es 1le meyor
perte del volumen del dirigible. Hete loy dedueide por expe-
rienciss de laboratorio por medio del tmho de ”itot, nos dice
que mieniras on lo punta de pros pare ung veloeldsd de &0 mo-
tros por segundo hay uns compresion méxime de 25 mm de sgue,
en la parte centrel hay depresiones ¢ sueeiones de 10 £ 15 mm,
e modo que en total hey diferencias de presion en le envol-
vente de 40 kgs. por mi y como la sobro-presion ous se A€ sl
hidrogeno es uniforme y depende solo de la presion gue se la
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d¢ € loe globitos compensadores de sire, rosulte gue 1la sobPew
progion que se &f actualmente ¥ la perte mfe voluminoss de loe
* dirigibles Tlexibles y semi-rigidoo eo excesive § inutil y lle-
“va eonsipo gasto de hidrogeno ¥y un detorioro de telas que dcbe
ovitorse, dendo  osda porocion de envolvente la diferonte 50e
bre-presion neceseris pare gue reciste 4 loe opsfuergos diferens
tds € que estd pometids,

Rete ley serodinamica ge Ve comyrobads estudimndo ls cone-
titucion de un poz, puos vemos que 1o cabezs 4 proam es dure
espocislmente en la punta haste su secoion medis y lunego dipa-
minuye su aniiﬂez. Vemos tanbfon gue 1s eusderns msestra ss
Tlexible (de eernmo) y luoge en Ip cola vuolve ¢ encontrerso

‘ meyor furoza. Botn diferonte rigidez de la snatomin del ocuer-
po Ao un pes, o8 1o oue orosmos més aproximade £ 1o que dcbe
gor wn airigivie. ) B afon

Por Mtimo vi ostudlemos el cembic de presion del hidroge-
no debido &1 balrneeo loagituiinel de un diriglble, vemos que
en les puntes o donds sufre map verigeion, pues oncndo tome

‘une inelingclion de 30° per ejemplo, 1la diferencie de prosion
entre las nuntes extromes es gproximadsmente un nimoro de gs,
igual £ 1o mitad do 1a lomgitud dol dirigitle em motros.

“Gomo ests diferencis de presion Be e jorce sltermativamente

“sn e o otve punte durente el balsmeeco ¢ 1u sublds & bajade
del dfrigidble, l=s dos puntes debon toner 1n resistoncise noco-
serie para resintir cots pobre-presicn méxime y por 1o tento
gonvicne reforsar 1o ¢nvolvento ¢2 les puntes.

Todos artos defectos de low ﬂﬁisﬁ'ﬁi&ﬁ Be sorregirdn pues
solocando 1o vige ¢ platéforme en 18 perte guporior, solidi-

‘fiesndo lup pintes, y suspondiesdo de 1a vige Gorsel 1 bar-
quills ¢ berquillas del airigible, bion rigidemente ¢ nor

Sea 1u figure 1 1la proyesclon de wn dirigible en la cual
vere mejor Internrotar ol sistome que’ vemos & degoribir, son
de trego fuerte todos los elementos sdlidos y més debil los



flexibles. Le figurs 2 o8 wne secelon & corte del airigi-
ble por & b; ls Tigure 3 otro corte por 84 ; la figurs 4
una proyeccion vor la proa y ls figura 5  una proyecciocn dor-
sal. |

Oomo B¢ ve en dichas Ffiguras la vige ¢ espina dorsel que
af rigidor longitndinal &l Mrigibvle, estd scoplade £ la parte

superior de la envolvente flexible y en sus extremos lleva doo
bdvelas apuntades sdlides, cuys forme y dlsposieion luege vere=
mos, unides tambien £ envolvente flexible que conticme el gas.
De modo oue llensnfo le envolvente flexible de hidrogeno
le presion stmoeferics, le careona tendrd su forme definids, y
g1 suponemos fijo el ﬂirigibla. ¥y orientado sm eje paralels-
mente £ o viento de unalqﬁidr intenalded competible con la
reainteneis prdetice de la tels, 1o forma no se slterard,pues
1as presiones del eire en _I,as puntas 1se repiotirdn las bdve-
des y la depresion del auq'r;u ﬂaxlbla doternminard una sobro-
nrosicn del hidrogeno mﬁﬁi‘bmi £ 18 volocidad del viento
que mantendrd lss telas tendidss, y habremos conseguido un
dirigible semi-rigido que nc necesite sobre-;resion del gas
para conservar eu forma, puan nrmnd* icementeo se la df su pro-
pia velooidad. Fo habrd pues necesided de vontiladores podero-
gos movidos por los motores, como tienem actuslmente todos los
dirigibles floxibles ¥ smif—rﬁiduﬁ. ¥y por lo tento no podrdn
ocurrir accidentea por mel funeionanionto de amuollos.

Rata disposicion en r.r_nmto_ £ 1a permenencia de forme es
1gneimente aplicable al ¢eso en que la vige rigids que une
1as bévedss entd en la -'parts :lntafi&"r :ﬁe le envolvente flexi-
‘bla‘. -

Volviendo &1 caso de 1‘. viga rigiﬂ.n dorpal y estudianito le
pogicion del centro de grnxilal de la esroma, vomos cme gsta-
r£ por encime del eoje que m lan puntaa 0 0" y por lo teanto
ol conjunto esterd on aquiliﬁrio inztnhla ¥ el memor empuje
transversal determinard ls rotecion a0 fode la osrens slrado-
dor de dicho eje, vinlendo 18 ﬂaa £ coloserse en 1a posicion



inferior ¢ veniral. Pare evitar este giro serd preciso que
ﬁ_l pese de la sobrecargs y las barquillas se reparta de nodo
que el ecentro de gravedad ngtﬁ_ slompre por debajo de dicho
eje independientemente del &unﬂumn de emencia y lastre, ¥y
eato es gencillo de obtaner ._z'ep_a;;;ﬁinnﬂu los pa‘sua de modo
que los motores que son una abbrﬁuarga fijse eaten en la por-
te inferior coloesdos en barquillee destiedse ¢ los mami-
nistes y le esoncie y ¢l lastre en la perte superior 4 infe-
rior segun map convengs y la tripuleeion y viajJeros reparti-
dos en sus asientos por clases, erribe ¢ en lag puntas los
de 12 y en le quilla los demde de modo tel quo consumida tods
la egoncia y todo el laatrie; gontinue siompre en equliibrio
egtable el dirigidle, I

Para suspender les barquilles hemos blsecado un procedi-
miantt:.t que crecmos tambiem mueve y qué ropresentem las fi-
gures 1 y . Las barquilliae van suspendidae de la vige por
medio de cuerias aprovechande los tablmesg do soperecion de
loe compartimentos estances de la nnwlmta del gas gque a8
une gnvolvente ordinariz, ¢ b!an una envolvente de nuestro
sistems tubuler segun mds convenge y les cuordse forman cos
moe ge v4 doble mbanico se entreeruzen y trisngulsm el siotemsa
transversalmente dopendiende el nfmero de secolonce de la
longitud que necesite '111 hﬁrquula_, pero exipgtiendo elempre
un minimo de dos. Bungituﬁimntn ol empuje producido por
las hélices se reparte gobre une nar:lu de tuboe sisladores
% llenom de un gee inaatifrp ¥y euyo objeto es servir de coe

Traze gaseosa gassose)nrofectora nanjhru la mesecla detonante

que podrf{a formarse nor difusion del hidrogeno. Estos tubos
pueden reforsarse cuanto se guiera y por sun a:strema estan
midoe £ lag bdvedas de gsra-a ;-r'rpupa. De este modo las bar-
quiliaa irdn bien nu,jat&a. 2] Pﬁﬂﬂ.iﬂ.ﬂiﬂﬁi}fﬁ gobre la vige
dorsal aflides y el ar"mn'ﬂ- mmr 8o tmit?rﬁ £ travde

de elementos eldeticos ¥ al, lnim tiampo ocuando 8o tome tierre

de uns mimera brusea y las 'barqp.illaa reclben un choque gue



gwortiguen solo en perte sus neumdticos n , le percusion del
';haqu.a. se trensmitird puy etenueds y en sentide longltudinal
por medio de los tubos elsledores £ las bivedas de ln vige,le
modo que en roalided serd muy difieil uns roture de ningun
érgeno esencial, porgue el choque quedsrd emortigusic entre
dor nouméticoc; el de 1a berquills y el gue formen loe tubos
eon gu vélvule de sagurlm.

Como ge comprende con e:fe diespoeiclon so consiguen todes
las ventejes de loe rfgidos y se suprimen la meyoria de log
inconvenientes, puesto gue el peso Wtil gue aa puode trans-
portar es caci igusl que en los eistemes pemi.rigidos y a'nm
flexibles, puce como no 08 negesario ningana. sobre-presion
en el hidrogono, las teleg pueden sor mis 1ijeras y compene
sar le nayor robustesz 7 peso consigulente do lo vigs dorsel.

En este un sistema que nos. paranﬂ el mds racional que »ue-
. fa ezlstir porque inmita meeenicamente le constituelon de los
. peees y splica en cala perte el moterial sdlido ¢ floridle
segun hay compresion 6 tenoion em el .alamtu que pe consi-
dera. TN T e e

Clexo estd gue podria tesbien coloear on le parte infe.
rior uns segunda vigs ventrel y outonees se podrien hoeor
rfgidos lop olementos de suspension de las barquillas que
antes ersn de gunerda, poro sunmie en algmn e¢aso especiel,
por ejemplo, cusnio heys gue 1llavar mmcehos papajeros con
conndided , esta disnopiclon puede 8er praferible rors las
apliceciones militares la forms primera percee mds itil,
vues heciendo desmontable la gren ﬂm ¥ les hdvedos se pue-
de conseguir un dirigible que reuniemde fodes lag cualldow
des do log rfgidos ses transportahle.

| -
Bt

Por {ltimo maulta_w 1la digpoeicion de aituar a7

- somandente del dirigivle srriba pormque puede ecloearse un
peaquefio puente desdo el egnel domine, 10 solo todo el espaclo
que deja 1libre el cono vieorio eiremnserito al diripgible deade



el puente, sino tambien le parte que 1le gneda oculte, pues

bestard pera ello emplear mn epareto dptico que refloje so-
bre mn crictal colocado en el puente dleho ‘troszo.

Te venteje principsl que tiene el coloser € 16e tripulane
tée & pasejoros on la perte suporior, ¢e gue on 1log cagos

“do aculdente y celds rifpide qﬁe puedan ceurrir, especislmon-

o 81 cmecn sobre ol mer, hay tiempo de orgenizer un salvVe
mento ¥ 81 se choca con ol suelo, la envolvente flexible how
eo de pran noundtlco y amortigne los efectos.

Pucfle trmblen cclocerse un vigie € pope y otro 4 proe
en o ofnaores 0 O' dispuestas el efecto y en goneral no-

" potros ereemos quo eote disposicion 1love congipo el mamdo

@e la neve s mEners muy pérecide ml de um orucéro ¢ barco.
Gomo Bo comprende, la envolvonte gme #e seople ¢ la vi-
ge v bévedes rigides do loe pimban puede ser dol sistema or-

' dinerio 4 bien de un sistome eusljulers gue roune ciertas

ventejas, como el sistema tnbular pox ﬁmplm motive de
otre patente de invencion nuestre. .

Pars termimer do desceribir laos ventajas que como aime
de guerras puede reunir um iiiﬁgﬂ:iu eomo el deserito, cna-

1ieomen wne nueve splicecion gque, sunqio perezes strevida,

 aroumos poeidle y de recilzecion inmediste.

La vipe dorsel 'qw'a € rigides 8l dirigible pucde conse

grtivee de modo mae conetituys por sf mne pletaforme de O
#1112 -'1&1:3'05- do snche sspun el volamen del d&irigible enm le
:parte sontral y forms nne edpsale de vieta de longitud con-
‘venieonte pura (ue Gesde elle puneden tomer el wmelo nor ou

cuonta, uso ¢ nfs peduoiios seroplanos ¢ &frisiblos que sire
ven do escusirillos surilietes de etame,. Zotes meicolanos
¢ poquofios dirigibles.8ados los volumenes erecientes basia

@e 40,000 metros cfbicoe que hoy hey em congtruccion, podrdn
' vorfectemente dosempefinr mrpmn frportantisimo en ls guerrs,

puss dotados de tne velocided meyor mue el dirigible medre y
giendo oun dimenciones lo més reducidas posible pars presen
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4$ar poeo bvlanceo, podrdn etesar directamente las prandes uni-
dades enemigae como lo hace un destroyer sin arriesgarse la
seronave que lo cobija, :

Betos seroplenos sorvirdn tesbien para poder gambier ob Joe
4o8 de poco peso entre loas dirigibles de une misme eseunadrs,
eomo une piesze del motor, une hélice, que ®e hayan roto y en

“les dirigibles mercentes futuros podrd pervir pars dostacer-
gso y llever el correc ¢ pedir auxilie en easo de averia & ncue
freglo.

Betos seroplasnoe que podrien ser wwo € mis, segun lu cargsm
#til que pueds llever el dirigidle, necesitan naturaimente un
cobertizo donde guarecerse, ousndo no han de wvolar, que os la
meyor perte del tiempo, ¥y para gue ol tinglado no reoulfe grone
de y voluminoso, deberdn ser desmontables rapidemente y poder-
ge refucir al mismo volumen, sobra tedo en du seocion trente
versal ‘quo ef la gue mes influye ea la vesisleneis el avence
“del dirigible. Colocafo dentro do su eobertiso el meror ano
desmontado, acortando la maroha del dirigible lo negesarioc
‘pare ello, y las opersciones de leventar el wuelo y poserse,

ge harfn con gran Fa didgdd- puep como se gomprende une ves
hecho ol montaje v £ punto el aviador de pyrrancer, se dord leo

- mfsdmn velocidsd sl airigidle y auteméticsmente so dosprende-
~ré el seroplenc. De la misme memers pare posarse eohre nl 41
rigible, el seropleno no neeesitard fronsr su mevehs ni enco-
imi-tma en la proporcion gue hay gue heEcerlo al tonmnr tierra,
pues llevando el ddrigible mng mercha propie de 100 kilometros
hora por ojemplo, ¥ ol acropleéme une de 120, basterd e ol
aviador frene solo los 20 kilometroe de diferoncia, oara gue
tomendo la piste ¢ plateforme oiompre em le direceion do nopae
€ vroa, ol soroplanc pueds posarse sobre el dirigible sin secudd-

- e ni esfuerzo do retencion ¥ quedsr adhorido por los medios de
abordo, pora procoder sl demmontajo y depoeiterle on ou cobore
tizo, : Bt dat nof
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- RWete cobertizo pusde tener dimensioncs ten reducides
eomo parmita el cuerno @el sme¥opleno, puss les alas colo-
cedas de plano podrdn oculterse debajo @e la nista £ los
ladoe y el tron do¢ ruedas ¥ la Molice podrdn desmonterse
tambion do modo que el motor ¥ oucrpo del asroplans serd
1o née voluminoso y como g¢ ¢omprende e podrd eseonder y
abrigar eoloecado on gontldo longitudinsl, bien ®molre le
plataforma, blon dobajo de elle, bastando uhn tols recis.
tente -é impermesble pera eubrirlo en ¢l primer esso y for-
mendo eobertizo le misne pleteforme enm ol mogundo.

HoT A

Le petente de mwnﬂanﬂqﬁs o8 nueve ¥y originsl dol ine
gemiero amo suseribe deverd recaer sobwre un sistems do ddie
rigidle seniirinido con vige dorssl sdliéar» carsetorissdo
1°'< por 1la disnopleion de emploar eléientos véliics en

URiei1ed pertes de la envolvente d cerens soretifor € conpronicn

¥ elemontos Tlewihlee en loe sometidos & tension, reduciendo
- 1g presion interior del gas mecesaries pare la pm::uia
< de forma. et
' 2% « por' le posibilidell Qo construir una plateforme superior
‘que sirve no solo nars coloodr enm elle &l piloto que dirlje le
- merghs g‘#&ma en lao puntesy eino les pasejeros, vy on clor-
- tom cuses Hvan servir e piete depdo’ 1& ousd pucde tomer el
‘wuelo uwn seroplano 6 airigille susdlter, |
8 - Hn le susponsion flexible de 1a harguilla ¢ bvarquillas
. dosde la vigs dorsal por medic deo euerdes colociidss on los
tabimues traneversales dispuestss eomo indice 1o 'figurn corres-
b Fpbbiente ST don ¢  adeey paniqured o oo
Dasm s RS TR ﬁﬁﬁihllmﬂﬁ'“m?ﬂw B8sos poder hocer une do-
“ble vige Gorsel y ventral unides per: eXomentow sdlidos coloce-
dos entre los tabiquoe de 'aapﬁn;u!anu



5° - Bn la& posibilidsd de poder combinar cete sistems de
viga con una envolvente del ges, bien ordinaris ¢ de otre sle-

teme cual miera, del sistoma tudbular por ejemplo.
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